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Disisleri Bakanligi’nca hazirlanan ve Baskanhigmiza arzi Bakanlar Kurulu’nca
28/1/2013 tarihinde kararlastinlan “Trans-Asya Demiryolu Ag Hiikiimetleraras
Anlasmasmin Onaylanmasinin Uygun Bulunduguna Dair Kanun Tasarisi” ile gerekgesi
ilisikte gonderilmistir.
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GEREKCE

Uluslararas: ticaretteki gelisme, Asva-Pasifik bolgesindeki limanlar lizerinden yapilan
konteynir tasimacilifinda siireklilik gOsteren artis ve bdlgesel entegrasyonun onemi konusundaki
farkindalik, Asya-Pasifik iilkelerini ulastirma sebekeleri yoluyla etkin baglanti aramalart konusunda
tesvik etmistir.

Bu yeni uluslararasi ortam balgedeki demiryollar agisindan, uluslararasi koridorlarin
tamimlanmasi ve isletilmesi amaci ile mevcut hatlarin iyilestirilmesi ya da yeni hatlarin insas: imkani
sunmasmnin yan1 sira ulusal altyap: projeleri ile uluslararasi koridorlar arasinda sinerji yaratilmasi i¢in
daha iist diizeyde isbirligini de gerekli kilmaktadr.

Bu cihetle, bolge iilkeleri Trans-Asya aglarinin iyilestirilmesini, igletilmesini ve gelecekteki
hat uzatimlarmu tartisabilecekleri ve planlayabilecekleri bir gergeve tamimlanmasini tercih etmislerdir.
Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonunun (UNESCAP) 60. oturumunda
ilkeler boyle bir cerceve saglayacak olan Trans-Asya Demiryolu (TAR) Ag: Hiikiimetlerarasi
Anlagmasi konusunda mutabakata varmiglardir.

TAR ag1, hem bolge i¢cinde hem de Avrupa-Asya arasinda mallarin ve kisilerin demiryolu ile
tasinmasi amactyla belirlenen uluslararasi énemi haiz 114.000 kilometrelik demiryolu giizergahindan
olusmakta olup, denize kiyist olmayan tilkelerin bslge limanlarina erisimini saglayacaktir. Nitekim sz
konusu Anlasma c¢ogunlugu i¢ bdolgelerde konuslanmakla birlikte kiy1 seridindeki limanlarin
fonksiyonuna sahip global énemi haiz istasyonlar1 tanimlamaktadir. Bunlar i¢ bdlgelerdeki bilyiimeyi
tesvik edecek ve ekonomik ve sosyal kalkinmanin faydalarindan daha genis kitlelerin yararlanmasint
saglayacak birlesim ve dagitim merkezleridir.

Bu Anlagma ile belirlenen TAR a1 bslge i¢in uluslararas: entegre bir intermodal tagimacilik
aginin tesis edilmesini saglayacak en énemli yapitagidir. Anlagsma, bolgesel kalkinma igin yeni bir
ivme saflarken ortak vizyon belirlenmesi, faaliyetlerin koordineli olarak programlanmas: ve yatirim
ihtiyaglari ile kaynaklarinin tantmlanmasinda katalizor rolii oynayacakiir.

10 Kasim 2006 tarihinde Busan’da Tiirkiye dahil 18 UNESCAP tiyesi tarafindan imzalanan
Trans-Asya Demiryolu Ag Hiikiimetlerarasi Anlagmasi 1992 yilmda UNESCAP marifeti ile
uygulamaya konulan Asya Bélgesinde Kara Tagimaciligt Altyapismin Gelistirilmesi Projesinin iig
ayagindan birini teskil etmektedir. Projenin diger bir ayaZmni olusturan Asya Karayollar1 Agi
Hiikiimetleraras: Anlasmasina katilmamiz 14/9/2009 tarihli ve 2009/15423 sayili Kararname ile kabul
edilmistir,

Hem Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu (UNECE), hem de UNESCAP iiyesi
olan iilkemiz, Avrupa'dan Asya'va uzanan ulagim giizergahindaki oncelikli konumu itibariyla, bu
sektorde her iki platformdaki gelismeleri yakindan takip etmektedir. UNECE kapsaminda demiryolu
ile karayolu altyapisinin gelistirilmesi ile ilgili Projelere aktif olarak katilim saglanirken, UNESCAP
platformunda bu alanda igbirliginin artirilmasini ve gelistirilmesini hedefleyen iki hitklimetleraras
anlasma da imzalanmigtir.

Son yillarda &zellikle demiryolu sektoriinde yapilan altyap: yatirimlart sadece {iilkemiz
agisindan  de@il, aym zamanda kesintisiz bir Avrupa-Asya demiryolu baglantisi saglanmasi
bakimindan da biiyiik énem tagimaktadir. Bu nedenle, bolgedeki altyapilarin entegrasyonu ve énemli
ticari partnerlerimiz olan bslge iilkeleri ile isbirliginin gelistirilmesi dncelikli hedeflerimiz arasindadir.
Trans-Asya Demiryolu Agi Hiikiimetlerarasi Anlasmast da bu hedefin gerceklestirilmesinde ﬁllggrﬁgiﬁzggﬁ
&nemli bir imkan sunmaktadir. e




TRANS-ASYA DEMIRYOLU AGI HUKUMETLERARASI ANLASMASI

AKIT TARAFLAR,

Asya ve komsu bélgelerle uluslararast demiryolu ulasimim tesvik etme ve gelistirme
ihtiyacinm BILINCIYLE,

Devam eden kiresellesme siirecinde artan uluslararasi ticaretin bir sonucu olarak
uluslararasi insan ve esya tagimaciliginda beklenen artism FARKINDALIGIYLA,

Trans-Asya Demiryolu Agimin olusturulmas: ve isletilmesi igin Birlesmis Milletler
Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu tye iulkeleri arasindaki igbirligini
HATIRLATARAK,

Uluslararas1 6neme sahip istasyon ve konteymir terminalleri de dahil olmak {izere
Trans-Asya Demiryolu Agmin uluslararast ulagim ve g¢evre sartlarn gereksinimleri
dogrultusunda geligtirilmesinin, Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal
Komisyonu’nun iiye iilkeleri arasindaki uluslararast ticaretin ve turizmin tesviki ve iliskilerin
giiclendirilmesi igin hayati 5neme sahip oldugunu GOZ ONUNDE BULUNDURARAK,

Ozellikle denize kiyist olmayan fiilkeler ile transit dlkelerin &zel ihtiyaglarinin
karsilanmasinda etkili ve verimli uluslararasi intermodal ulastirma sebekesinin &nemli bir
parcast olarak demiryolu ulastirmasimin roliini de GOZONUNDE BULUNDURARAK,

agsagidaki hususlarda ANLASMAYA VARMISTIR.

Madde 1

Uluslararasi Oneme Sahip Demiryolu Hatlarmm Tanimi

Trans-Asya Demiryolu Agi Hikiimetleraras: Anlagmasi {“Anlagsma”) kapsaminda,
Ek—I’de tammlandigi sekliyle “uluslararast éneme sahip demiryolu hatlar” ifadesiyle;

a) halihazirda diizenli uluslararasi tagimacilik i¢in kullamilan demiryolu hatlarina;

b) diizenli uluslararasi tagimacilik i¢in kullanilmasi amag¢lanan mevcut, yapim
agamasindaki ve yapilmasi planlanan demiryolu hatlarina; |

¢) farkli Devletler arasindaki veya bir Devlet igindeki terminaller arasinda deniz veya

goller vasitasiyla devamli ulaginu saglayan feri

atlarmna;




d) simr gecis noktalar, boji degistirme istasyonlar, feribot terminalleri ve
giimriikkleme olanaklart ve hizmetlerinin sunuldugu demiryolu baglantili konteynir
terminallerine;

atifta bulunulmaktadir.

Madde 2
Trans-Asya Demiryolu Agmin Kabulii
Isbu Anlasmanmn Akit Taraflart (“Taraflar”), Anlagmanin Ek-I’inde tammlanan
uluslararas1 éneme sahip demiryolu hatlarini, Taraflarin ulusal programlarn ger¢evesinde
gergeklestirmeyi tasarladiklart uluslararast $neme sahip demiryolu hatlarimin geligtirilmesi

icin koordineli bir plan olarak kabul ederler.

Madde 3
Trans-Asya Demiryolu Agmin Gelistirilmesi
Trans-Asya Demiryolu Ag hatlar, Anlagmanmm Ek-II’sinde tanmimlanan teknik

dzelliklerle ilgili rehber ilkelerle uyumlu hale getirilmelidir.

Madde 4
Imza ve Taraf Olma Siireci
1. Anlagma, Birlesmis Milletler Asya ve Pasitik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu'na liye
Devletler tarafindan 10-11 Kasim 2006 tarihlerinde Busan’da (Kore Cumbhuriyeti) ve bu
tarihlerden sonra 16 Kasim 2006’dan 31 Arahik 2008 tarihine kadar New York’taki Birlesmis
Milletler Genel Merkezi’nde imzaya acilir.

2. Bu Devletler Anlagsmaya agagidaki sartlarla taraf olabilirler:

a) Onama, kabul veva onaylama ile izlenen onama, kabul veya onaylamaya tabi
imza veya
b) Katilim.
3. Onama, kabul, onaylama veya katilim; sekil ve mevzu agisindan usuliine uygun

sekilde hazirlanmis bir belgenin Birlesmis Milletler Genel Sekreterligine teslim edilmesi

suretiyle gecerlilik kazanir.




Madde 5
Yiiriirliige Giris
1. Anlasma, en az sekiz (8) iiye Devlet Hiikiimetinin Anlagmanin 4. Maddesinin 2. ve 3.
fikralarina uygun olarak Anlagmamn baglayicihigini onayladiklar: giinti takip eden doksaninci
giinde ylrlirlige girer.
2. Anlasmamn yiirlirlige girme sartlarmin saglandigy tarihten sonra onama, kabul,

onaylama veya katilim belgesini teslim eden her Devlet igin, bahsekonu belgenin teslimini

miiteakip doksan (90} giin sonra Anlagma yiirtirliige girer.

Madde 6
Trans-Asya Demiryolu Ag1 Calisma Grubu

1. Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu tarafindan
Anlagmanin uygulanmasim ve &nerilen her tiirlii degigikligi degerlendirmek {izere bir Trans-
Asya Demiryolu Agt Calisma Grubu (“Calisma Grubu™) kurulacaktir. Birlesmis Milletler
Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu iiyesi biitiin Devletler Calisma Grubu’nun
iiyesi olacaktir.

2. Calisma Grubu her iki yilda bir toplanir. Ayrica, Taraflar Sekretarya’ya onceden
bildirimde bulunmak suretiyle 6zel bir Calisma Grubu toplantisi yapilmasim isteyebilir.
Sekretarya &zel toplant1 istegini Calisma Grubu’nun biitiin tiyelerine bildirir ve Taraflar’in
licte birinden fazlasinin Sekretarya’nin bildirisinden itibaren 4 ay icinde toplantiya onay

vermesi durumunda Calisma Grubu’nu 6zel toplanti i¢in toplar.

Madde 7

Ana Metinde Yapilacak Degisiklik icin Prosediirler
1. Anlagmanin ana metni isbu Maddede belirtilen prosediirle degistirilebilir.
2. Anlasmada degisiklik yapilmasi herhangi bir Akit Taraf tarafindan teklif edilebilir.
3. Teklif edilen degisiklik metni, degisikligin kabul edilmesi onerilen Calisma Grubu
Toplantisi’ndan en az kirk bes (45) giin 6nce Sekretarya tarafindan Caligma Grubu’nun biitiin
iiyelerine dagitilir.
4. Degisiklik teklifi toplantida hazir bulunan ve oylamaya katilan Taraflarin Ugte iki
cogunlugu ile Calisma Grubu tarafindan kabul edilir. Kabul edilen degisiklik, Sekretarya
tarafindan, tiim Taraflara nihai kabul icin gﬁndeﬁ}mek tizere Birlesmis Milletler Genel

Sekreteri’ne iletilir.




3. Isbu maddenin 4. fikrasi uyarinca kabul edilen bir degisiklik Taraflarin tgte ikisinin
kabuliinden on iki (12) ay sonra yliriirliige girer. Degisiklik, yirirliige girmeden Once
degisikligi kabul etmedigini belirten Taraflar harig, degisikligi kabul eftigini belirten butiin
Taraflar icin yiiriirliige girer. Bu fikraya uygun olarak degisikligi kabul etmedigini belirten
herhangi bir Taraf, miiteakip herhangi bir tarihte degisikligi kabuliine iliskin belgeyi
Birlesmis Milletler Genel Sekreterligi’ne teslim edebilir. Degisiklik, bahsekonu belgenin

teslim tarihinden itibaren 12 ay sonra s6zkonusu Devlet i¢in ylirtirliige girer.

Madde 8
Ek-I"de Yapilacak Degisiklik icin Prosediirler
1. Anlasma Ek-I, isbu Maddede belirtilen prosediirle degistirilebilir.
2. Madde 8 kapsaminda, ‘dogrudan ilgili Taraf’, 6nerilen degisikligin konusu topraklar
i¢cinde bulunan Taraftir.
3. Sinir istasyonunu tadil eden degisiklikler, degisiklik konusunun ilgili oldugu simn
paylagan komsu devlete danigildiktan ve bu devletin yazilt onay: alindiktan sonra yalmzca

dogrudan ilgili Tarafca Snerilebilir.

4. Sinir istasyonunu tadil etmeyen degisiklikler dogrudan ilgili herhangi bir Tarafca
Onerilebilir.
5. Herhangi bir Tarafin onerdigi degisiklik metni, bu metnin kabuliiniin &nerildigi

Calisma Grubu toplantis1 yapilmadan en az kirk beg (45) giin 6nce Sekretarya tarafindan
Calisma Grubunun biittin tiyelerine dagitilir.

6. Degisiklik, toplantida mevecut bulunan ve oy kullanan taraflarin oy ¢ogunlugu ile
Calisma Grubu tarafindan kabul edilir. Kabul edilen degisiklik, Sekretarya tarafindan, tim
Taraflara gonderilmek iizere Birlesmis Milletler Genel Sekreteri’ne iletilir.

7. Isbu Maddenin 6. fikrasi uyarinca yapilacak bir degisiklik, bildirim tarihini miiteakip
alti (6) ay igerisinde Taraflarin iigte birinden daha azmin Birlesmis Milletler Genel
Sekreterine degisiklige iliskin itirazlarim bildirmeleri halinde kabul edilmis sayilir.

8. Isbu Maddenin 7. fikrast uyarinca kabul edilen degisiklik, btitiin Taraflar icin isbu
Maddenin 7. fikrasinda bahsedilen alti (6) aylik stirenin dolmasindan ii¢ (3) ay sonra

ylirtrlige girer.

Madde 9
Ek-II de Yapilacak Degisiklik i¢in Prosediirler

1. Anlasma Ek-II, bu Maddede belirtileri prosedirle degistirilebilir.




2. Herhangi bir Taraf, degisiklik teklif edebilir.

3. Teklif edilen degisiklik metni, degisikligin kabul edilmesi 6nerilen Caligma Grubu
Toplantis’’ndan en az kirk beg (45) giin dnce Sekretarya tarafindan Calisma Grubu’nun biitiin
tivelerine dagitilir.

4. Degisiklik, toplantida mevcut bulunan ve oy kullanan taraflarin oy ¢ogunlugu ile
Calisma Grubu tarafindan kabul edilir. Kabul edilen degisiklik, Sekretarya tarafindan, tiim
Taraflara gonderilmek tizere Birlesmis Milletler Genel Sekreteri’ne iletilir.

3. fsbu Maddenin 4. fikras: uyarinca yapilacak bir degisiklik, bildirim tarihini miiteakip
alti (6) ay igerisinde Taraflarin tligte birinden daha azmmin Birlesmis Milletler Genel
Sekreterine degisiklige iligkin itirazlarini bildirmeleri halinde kabul edilmis sayilir.

6. Isbu Maddenin 5. fikras1 uyarinca kabul edilen degisiklik, btittin Taraflar igin igbu

Maddenin 5. fikrasinda bahsedilen alti (6) aylik stirenin dolmasmdan ii¢ (3) ay sonra

ylirlirliige girer.

Madde 10
Cekinceler
13. Maddenin 5. fikrasinda belirtilen durum hari¢ tutulmak tlizere, Anlagma’nin

herhangi bir maddesine ¢ekince konulamaz.

Madde 11

Cekilme
Herhangi bir Taraf Birlesmis Milletler Genel Sekreteri’ne gonderecegi bir yazili
bildirim ile Anlasma’dan c¢ekilebilir. Cekilme, séz konusu bildirimin Genel Sekreter

tarafindan alinmasindan on iki (12) ay sonra yurtirliige girer.

Madde 12
Anlasmanin Askiya Alinmasi
Anlasmanin yirlirligii, Taraflarin miiteakip on iki aylik bir siire boyunca sekiz (8)den
az olmasi durumunda askiya almr. Boyle bir durumda Sekretarya Taraflara bildirimde
bulunur. Anlasma hiikiimleri, Taraflarin sayisinin sekize (8) ulasmast durumunda tekrar

yiirtirltige girer.




Madde 13

Anlasmazhklarm Céziimii
1. Anlasmanin yorumlanmasi veya uygulanmasina iligkin olarak iki veya daha fazla
Taral arasmda c¢ikan herhangi bir anlagmazlik konusunda Taraflarin miizakere veya
konstiltasyon yolu ile uzlasmaya varamadiklari durumlarda, anlagmazlhik yasayan Taraflardan
herhangi birinin talep etmesi halinde uzlagma yoluna bagvurulabilir. Bu amagla, sz konusu
anlasmazlik, anlasmazlik yasayan Taraflarin karsilikli anlasma temelinde belirledikleri bir
veya daha fazla uzlastinciya iletilir. Uzlasma talebinden sonraki ti¢ (3) ay igerisinde
anlasmazhik iginde olan taraflar uzlastiricr veya uzlastiricilarin segimi {izerinde uzlagmaya
varamazlarsa,, bu Taraflardan herhangi biri Birlesmis Milletler Genel Sekreterinden
anlasmazlikla ilgilenecek bagimsiz bir uzlagtiricinin atanmasini isteyebilir.
2. Bu Maddenin 1. fikrasina gdre atanan uzlastirici ya da uzlastiricilarin tavsiyeleri
baglayic: nitelik tagimasa da, anlagsmazlik igindeki Taraflarin yeni telakkilerinin olusmasinda
temel olusturur.
3. Karsiliklt anlagmayla, anlagsmazhk yasayan Taraflar uzlastirict veya uzlastiricilar
tarafindan sunulacak teklifi pesinen baglayici olarak kabul edebilirler.
4. Bu maddenin 1, 2 ve 3. fikralar, anlasmazlik igindeki Taraflar arasinda karsilikl
mutabakat temelinde belirlenen diger anlagmazlik giderici dnlemleri disarida tutacak sekilde
yorumlanmaz.
5. Her Devlet, onama, kabul, onaylama ya da katilim belgesini teslim ederken,
uzlasmayla ile ilgili isbu Maddenin hiikiimlerine baglanmamak i¢in gekince koyabilir. Diger
Taraflar bu tir bir ¢ekinceyi sakli tutan Taraf ile uzlasma hususunda isbu Maddenin

hiikiimleri ile bagli tutulmaz.

Madde 14
Uygulama simirlamalar

1. Anlasmadaki hicbir sey, anlasmaya Taraf olanin i¢ ve dig giivenligi konusunda gerekli
oldugunu diistindiigti durumlarda, Birlesmis Milletler S6zlesmesinin hiikiimleri ile uyumlu ve
durumun gerekliliklerine miinhasir olacak sekilde onlem almasii engelleyecek sekilde
yorumlanmaz.

2. Taraf {ilke Anlasma ile uyumlu sekilde Trans-Asya Demiryolu Agim gelistirmek igin
miimkiin olan her tiirlii cabay1 sarf eder. Buna karsin, Anlagsmadaki higbir sey herhangi bir
Taral’n kendi bdlgesi boyunca mal dolagimi ve ,yOICii'traﬁgine izin vermesi seklinde bir

zorunlulugu kabul etmesi olarak yorumlanamaz. -




Madde 15
Ekler

Ek-I ve II, Anlasmanin ayrilmaz bir par¢asini olusturur.

Madde 16
Sekretarya

Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu Anlagmanin

sekretaryasi olarak tavsif edilir.

Madde 17
Depozitir

Birlesmis Milletler Genel Sekreteri Anlagmanin depozitorii olarak tavsif edilir.

Hikiimetlerince usuliine uygun olarak yetkili kilinmig olan agagida imzalan

bulunanlar YUKARIDAKI HUSUSLAR MUVACEHESINDE,

Kore Cumhuriyeti Busan’da on Kasim iki bin alti tarihinde, ti¢ metin de esit diizeyde
gecerli olmak tizere, Cince, Ingilizce ve Rusga dillerinde tek niisha olarak imzaya ACILMIS
olan

bu Anlagmay1 imzalamiglardir.




Ek-1

TRANS-ASYA DEMIRYOLU AGI

Trans-Asya Demiryolu Ag agagida belirtilen uluslararasi 6neme sahip demiryolu

hatlarindan olusmaktadir.

Her bir Devletteki Trans-Asya Demiryolu Agim tanimlamada temel olugturan hatlar,
baslangig noktalar1 ve son istasyonlari ile koyu renkte gosterilmekte ve bundan sonra dikey
olarak listelenmektedirler. Kollara ayrilan hatlar kavsak istasyonunun sagma dogru
tanimlanmaktadir. Ilave kollar bu ilk kolun altinda icerlek olarak gosterilmektedir. Trans-

Asya Demiryolu Agi kapsamindaki tiim hatlar esit énem tagimaktadirlar.

Hatlar bir smir noktasinda basladifinda veya bittiginde, o hattaki ilk veya son
istasyonlar, parantez iginde gosterilen sinir istasyonun adi ve dogrudan ilgili komsu Devletin

adh ile takaddiim edilir ya da izlenir.

Bir hatta kendine 6zgii fonksiyonlar1 olan istasyonlarmm adlarini, bu fonksiyonlarin italik

yaz1 ve parantez igindeki gosterimi izler. Bu tiir fonksiyonlar sunlar igermektedir:

- (sinir istasyonu)

- (boji degisimi)

- (kavsak)

- (deniz baglantist), ve

(feribot terminalleri).
Eksik baglantilar [koseli parantezler ile] belirtilmektedir.
Uluslararast Standartlar Organizasyonu (ISO)’nun uzunlugu en az 20 fit ve yukarisi

ebadindaki konteynirlari ile islem yapan konteymir terminalli istasyonlar alti ¢izili olarak

gosterilmektedir.




TRANS-ASYA DEMIRYOLU AGINDAKI HATLARIN LiSTESI

ERMENISTAN

Ayrum-Niuvedi

(Sadakhlo, Giircistan)

Ayrum (sur istasyonu)

Gyumri (kavsak) —> Akhuryan (stmr istasyonu ve boji degisimi) — (Dogu
Kapi, Tiirkiye)

Masis (kavsak) —_— Erivan — ljevan (swar istasyonu) — (Barkbudarli,
Azerbaycan)

—+  Gagarin — Martuni — [Jermuk — Kapan
Meghri (sumur istasyonu)] — (Marand, Iran
Islam Cumbhuriyeti)

Yerask (sinwr istasyonu)
(Belidag - Ordubad, Azerbaycan)

Meghri

v Niuvedi (smmr istasyonu)

(Agbent, Azerbaycan)
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AZERBAYCAN

Yalama-Beyouk Kesik

4

BANGLADES

Darsana — Gundum

(Samur, Rusya Federasyonu)
Yalama (simr istasyonu)

Bakii (feribot terminali) —  (Iran Islam Cumhuriyeti, Kazakistan, Rusya
Federasyonu ve Tiirkmenistan’daki Hazar Denizi
limanlarina feribot baglantis1)

Alyat (kavsak) —>  Ali Bayramh (kavsak) — Astara (sinr istasyonu ve
boji degisimi) — (Astara, Iran Islam Cumbhuriyeti)

—— _Ali Bayramli (kavsak) — Agbent (sinir istasyonu)
— (Niuvedi-Meghri (simr istasyonu), Ermenistan)
— Ordubad — Culfa (simr istasyonu ve boji
degisimi) — (Culfa, Iran [slam Cumhuriyeti)

Akstafa —  Barkhudarli (s istasyonu) —  (ljevan,
Ermenistan)

Beyouk Kesik (sinur istasyonu)

(Gardabani, Glircistan)

{Gede, Hindistan)

Darsana (sinwr istasyonu)

Ishurdi (kavsak) » Abdulpur (kavsak) — Rohanpur (s istasyonu) —
(Singhabad, Hindistan)

s Abdulpur (kavsak) — Parbatipur— Birol

(stmr  istasyonu) —  (Radhikapur,
Hindistan)

Tongi (kavsak) % Dhaka

Akhaura (kavsak) | ra— Sahbazpur (suur istasyonu)




i1

Cittagong (deniz baglantisi)

[Gundum (sinir istasyonu)

(sintr istasyonii)
Myanmar]

KAMBOCYA
Poipet — Sihanoukville

(Klong Luk, Tayland)

[ Poipet (sumir istasyonu)
Sisofon]
Bat Deng (kavsak) — [ Kratie (st istasyonu) — (Loc Ninh Vilayetil,
Vietnam) | :
1.Kesin konum belirlenecektir.
Fnom Penh (kavsak)
Y

" Sihanoukville (deniz baglantisy)

CiN
Alasankou — Lianyungang

(Dostik, Kazakistan)

Alasankou (svr istasyonu ve boji degigimi)

Urumgi

Turpan (kavsak) ___» Kagsi [(stur istasyonu ve boji degisimi) (Torugart,
Kazakistan)]

Lanzhou

Baoji (kavsak) —* Kunming-(kavsak) — Ziangyun (kavsak) — Dali

(kavsak) = [Kachang (stir istasyonu ve boji
 defizigi)— (Miyitkiyina, Burma)]

<
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> [Ziangyun — Jinghong (sumr istasyonu ve
boji degisimi) — (Boten, Lao PDR)]

Y  Dali (kavsak) — |[Rueli (sumr istasyonu ve
boji degisimi) — (Muse, Burma)]

—> Kunming (kavsak) — Hekou (smur istasyonu) —
(Lao Cai, Vietnam)

——» Kunming (kavsak) -~ Nanning (kavsak) -
Guangzhou (kavsak)

>  Nanning (kavsak) — Hengyang (Pekin-
Senzen hattiyla baglanir.)
“  Guangzhou  (Pekin-Senzen  hattiyla
baglanir.)
Zian
Zhengzhou (kavsak) —» (Pekin-Senzen hattiyla baglanir.)
Zizhou (kavsak) —» (Tianjin-Sangay hattiyla baglanir.)

Lianyungang (deniz baglantisi)

Erenhot — Dandong

(Zamin Uud, Mogolistan)

Erenhot (stnir istasyonu ve boji degisimi)

Pekin (kavsak) —  (Pekin-Senzen hattiyla baglanir.)
Tianjin (deniz baglantisi)

Senvang (kavsak) —» (Manzhouli-Dalian hattiyla baglanir.)

Dandong (suur istasyonu)

(Sinuiju, Kore Demokratik Halk Cumhuriyeti)
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Manzhouli — Dalian
(Zabaikalsk, Rusya Federasyonu)
Manzhouli (stnr istasyonu ve boji degisimi)

Harbin (kavsak) » Suifenhe (swur istasyonu ve boji degisimi) —
(Grodekovo, Rusya Federasyonu)

Canggun (kavsak) — Tumen (simr istasyonu) — (Namyang, Kore
Demokratik Halk Cumhuriyeti)

Senyang (kavsak) —» (Erenhot-Dandong hattiyla baglanir.)

v Dalian (deniz baglantisi)

Pekin — Senzen

Pekin

Zhengzhou (kavsak) — (Alasankou-Lianyungang hattiyla baglanir.)

Vuhan

Hengyang (kavsak) s (Nanning (kavsak) — Pingziang (simr

istasyonu ve boji degisimi®*) — (Dong
Dang, Vietnam)
(*Ikili boji arac1 Vietnam’dan gegerek Gia

Lam’a gider.)
> Nanning — Kunming
Guangzhou (kavsak) — Nanning (kavsak) - Kunming

4+  Pingziang (smur istasyonu ve Dboji
degisimi*) — (Dong Dang, Vietnam)
(*Ikili boji arac1 Vietnam’dan gegerek Gia
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Senzen

Tianjin — Sangay

Tianjin (deniz baglantisy)

Jinan (kavsak) ——» Kingdao (deniz baglantisi)

Zizhou (kavsak) —» (Alasankou-Lianyungang hatttyla baglanir.)
Nanjing

Sangay (deniz baglantisi)

KORE DEMOKRATIK HALK CUMHURIYETI

Sinuiju —~ Kaesong

(Dandong, Cin)

Sinuiju (swr istasyonu)
Piyongyang

Kaesong

Bongdong (En giineydeki istasyon)

(Dorasan, Kore Cumbhuriyeti)

Tumangang - Kumgangsan

(Khasan, Rusya Federasyonu)

Tumangang (kavsak, ——» Namyang (stnr istasyonu) — (Tumen, Cin)

sy istasyonu ve boji

degisimi)

Rajin (kavsak) — Rajin (deniz baglantisi)

Congjin (kavsak) —* Namyang (stmr istasyonu) — (Tumen, Cin)
_, ( ong] in (deniz baglantisi)

Kovon R
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Vonsan

Haegumgang

Onjongri (En giineydeki istasyon)
(Jejin, Kore Cumhuriyeti)

GURCISTAN

Gantiadi-Gardabani
(Veseloe, Rusya Federasyonu)

Gantiadi (sinr istasyonu)

Senaki (kavsak) —» Poti (deniz baglantist)

Samtredya (kavsak) —» Batum (deniz baglantisi)

Tiflis (kavsak) — Sadaklo (swr istasyonu) — (Ayrum, Ermenistan)
- [Akhalkalaki (swur istasyonu ve boji

degisimi) — (Kars, Tlirkiye)]
Gardabani (swur istasyonu)

(Beyouk Kesik, Azerbaycan)
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HINDiSTAN

Attari-Jiribam

(Vagah, Pakistan)

Attari (sir istasyonu)
Dhandari Kalan
Yeni Delhi (kavsak) - Mathura (kavsak) —_ Agra— Nagpur
(kavsak) — Vijayavada
(kavsak) — Chennai (deniz baglantisy) —
Jolarpettai (kavsak) — Madurai (kavsak) —
Tuticorin (deniz bagiantisi)
& Mathura (kavsak) - Bomba
(deniz baglantisi)
&  Nagpur (kavsak) -~ DBombay (deniz
baglantisy)
Y  Nagpur (kavsak) - Kalkiita (deniz
baglantisi)
Y  Vijayavada (kavsak) — Visakhapatnam
(deniz baglantisy) — Kalkiita (deniz
baglantisi)
' Jolarpettai (kavsak) — Bombay (deniz
baglantisy)
s Madurai (kavsak) — Ramesvaram (feribot
terminali) — (Talaimannar, Sri
Lanka)
Kanpur (kavsak) ’ Raksaul (smur istasyonu) - (Birgunj,
Nepal)
Mughalsarai
Sitarampur (kavsak) Raksaul (smr istasyonu) — (Birgunj,
Nepal)
Kalkiita (kavsak ve deniz — Haldia (deniz baglaniisy
baglantis)
Gede (st istasyonu)
(Darsana, Sahbazpur,
v
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Banglades)
Mahisasan (simr istasyonii)
Badarpur

Jiribam (s istasyonu ve

boji degigimi)

[(Tamu, Burma)]

ENDONEZYA

Merak — Banyuvangi

Merak (feribot terminali)

Cakarta (kavsak ve —> Sukabumi — Padalarang — Cikampek

(deniz baglantist) (kavsak)

Cikampek (kavsak) ——»  Cirebon (kavsak) - Semarangtavang
(kavsak) -

Surabayapasarturi (deniz baglantisi)

= Prupuk (kavsak) — Purvokerto —

Krova (kavsak)

Bandung

Gedebage

Kroya (kavsak) — Purvokerto — Prupuk (kavsak) — Cirebon
(kavsak)

Yogyakarta (kavsak) — [Magelang]

Solobalapan (kavsak) — Gundih — Semarangtavang (kavsak)

Kertosono (kavsak) — Vonokromo — Surabayakota

Malang

Bangil

v Banyuvangi (feribot terminali)
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[Banda Aceh] — Pangkalansusu — Rantauprapat

[Banda Aceh]
Pangkalansusu
Medan (kavsak) — Belavan (deniz baglantisi)
Tebingtinggi (kavsak) Siantar
il Kisaran (kavsak) — Tanjungbalai
Rantauprapat — [Payakumbuh]
Teluk Bayur — Muaro
Teluk Bayur (deniz baglantisy)
Bukitputus (kavsak) — Indarung

Padang
Lubuk Alung (kavsak) ——» Naras
Padang Panjang (kavsak) — Bukittingi — Payakumbuh

Muarakalaban (kavsak) —  Savahlunto

Muaro e [Lubuklinggau]

Lubuklinggau — Panjang

Lubuklinggau

Muaraenim (kavsak) — Tanjung Enim

Prabumulih (kavsak) —» Kertapati

Tanjungkarang (kavsak/kavsak) —» Tarahan
v Panjang (feribot terminali)




IRAN (ISLAM CUMHURIYETI)

Razi — Sarakis
(Kapikdy, Turkiye)
Razi (simr istasyonu)

Sufian (kavsak)

Tebriz
Miyaneh (kavsak)
Kazvin (kavsak)

Tahran (kavsak)

Garmsar (kavsak)

Sahrood

1

—

9

Jolfa (simwr istasyonu ve boji degisimi)
— (Culfa, Azerbaycan)
[Rasht -  Bandar-e-Anzali  (feribot
terminali) — Astara (simir istasyonu ve boji
degisimi)] — (Astara, Azerbaycan)
(Azerbaycan, Kazakistan, Rusya
Federasyonu ve Tiirkmenistan 'daki Hazar
Denizi limanlarina feribot baglantisi)
Kom (kavsak) — Badrud (kavsak) —
Meybod —Bafk (kavsak) — Kerman — [Bam
— Fahraj] — Zahedan (boji degisimi) —
Mirjaveh (sumr  istasyonu) — (Koh-i
Taftan, Pakistan)
= Kom (kavsak) — Arak (kavsak) — Ahvaz
(kavsak) -  Kohrramsahr  (deniz
baglantisy)
b [Arak (kavsak) — Kermangah — Kogravi
(st istasyonu) — (Khaneghein, Irak)]
“ Ahvaz - Bandar — Emam (deniz
baglantisi)
> Badrud (kavsak) — Isfahan
L Bafk (Sarakis — Bandar Abbas hatt1 ile
baglanir.)
Bandar-e-Amirabad (feribot terminali)

(Azerbaycan, Kazakistan, Rusya Federasyonu

Ve

Tiirkmenistan ‘daki Hazar Denizi

* limanlarina feribot baglantisyy T
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Kagsmar (kavsak) — (Sarakis — Bandar Abbas hattiyla baglanir.)

Fariman (kavsak) —» Mashad
Sarakis (sinir istasyonu ve
boji degisimi)

(Sarakis, Ttrkmenistan)

Sarakis — Bandar Abbas

(Sarakig, Tiirkmenistan)
Sarakis (sinwr istasyonu ve
boji degisimi)

Fariman (kavsak) — Mashad

Kasmar (kavsak) —* (Razi-Sarakis hattiyla baglanir)

Torbat Heidarieh — [Sangan (swur istasyonu) - Herat (smr
istasyonu) - (Afganistan)|

Tabas

Cadormalu (kavsak) — Ardakan

Bafk(kavsak) — (Kom-Mirjaveh hattiyla baglanir.)

" Bandar Abbas (deniz

baglantisi)

KAZAKISTAN

Petropavlosk — Dostik
(Utyak, Rusya Federasyonu)

Petropavlosk (simr istasyonu)
Koksetav

Astana (kavsak) ‘“’ | .. Ecil — Tobol (kavsak ve sumr istasyonu) -

14“('

[
FN ‘ (Kartali, Rusya Federasyonu)
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L Tobol (kavsak) — Aiteke-bi —
Nikeltau - Kandagach (kavsak)
—_— (Semiglavii Marg¢- Aktogai hattiyla baglamr.)

Karaghandi
Mointi(kavsak) —* Cu (kavsak)
Aktogai (kavsak) —_— Semipalatinsk — Aul (st istasvonu) — (Lokot,

Rusya Federasyonu)
- (Semiglavii Mar-Aktogai hattiyla baglamr.)
Dostik (suur istasyonu
ve boji degisimi)
(Alasankou, Cin)

Semiglavii Mar — Aktogai
{Ozinki, Rusya Federasyonu)
Semiglavii Mar

Uralsk (sur istasyonu)

Hetsk I (simr istasyonu), —> (Orenburg, Rusya Federasyonu)

Rusya Federasyonu

Aktobe

Kandagach (kavsak) — Nikeltau (swmr istasyonu) — {Orsk, Rusya
Federasyonu)

- Nikeltau (simr  istasyonu) —
Aiteke-bi — Tobol (kavsak) —
Astana (kavsak)
—> (Petropavlosk-Dostik hattiyla baglanir.)

— Makat (kavsak) — Ganyusikino — (Aksaraiskaya,
Rusya Federasyonu)

- Makat (kavsak) — Beyneu (kavsak)

— QOazis — (Karakalpakia,

LoEor Ozbekistan)

= Beyneu (kavsak) — Aktau Limani
(feribot terminali) - (Azerbaycan,
Iran Islam Cumhuriyeti, Rusya
Federasyonu ve
Tiirkmenistan’daki Hazar Denizi
limanlariyla feribot baglantisi)
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Tyuratam
Kizil-Orda

Arys (kavsak) — Sari-Agas (smr istasyonu) — (Keles, Ozbekistan)

Chimkent

Djambul
Lugovaya (kavsak ve — (Biskek, Kirgizistan)

Sty istasyonu)

Cu (kavsak) — Mointi(kavsak)

Almaata - |

Ustobe

Aktogai (kavsak) —®(Petropavlosk-Dostik hattiyla baglanir.)
KIRGIZISTAN

Biskek — Ko¢kor
(Lugovaya, Kazakistan)
Alamedin
Balikei
[Kockor]

[Ko¢ckor — Torugart]
[Kockor
Kara-Kece
Arpa (kavsak) — [Eksik baglanti] — Osh ( Karasu istasyonu) —

Celal-Abad (sinir istasyonu) — (Andizhan,
Ozbekistan)

Torugart (s istasyonu

v ve boji degisimi}
(Kasi, Cin)]

Ozbekistan Smir1 — Osh
(Andizhan, Ozbekistan)
l Osh (Karasu Istasyonu)

(sintr istasyonu)
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LAO DEMOKRATIK HALK CUMHURIYETI
[Thanaleng — Mu Gia]
[(Nongkhai, Tayland)
Thanaleng (siir istasyonu)
Vientianne (kavsak) — [Boten (siwr istasyonu) — (Jinghong, Cin)]|
Thakhek (kavsak ve —® [Nakhon Phanom, Tayland]

swur istasyonu)

v Mu Gia (sir istasyonu)
(Mu Gia, Vietnam)]

[Vangtao — Densavanh]

[(Chong Mek, Tayland)

Vangtao (s istasyonu)

Pakse

Savannakhet (kavsak ve —> [(Mukdahan, Tayland))

st istasyoniy)

Densavanh (sinr istasyonu)

(Lao Bao, Vietnam) ]

MALEZYA

Padang Besar — Johor Bahru

(Padang Besar, Tayland)

Padang Besar (swnr istasyonu)

Bukit Mertajam (kavsak) — Buttervorth (deniz baglantis)

Ipoh
Kuala Lumpur (kavsak) — Port Klang (deniz baglantisi)
— Setia Jaya
Kajang
Gemas (kavsak) - Vakaf Bahru (kavsak) — Rantau Panjang

o, (svr istasyonu) — (Sungai Kolok,
:,Tw.ayland)
== Vakaf Bahru — Tumpat
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Segamat
Kempas Bahru (kavsak) —»  Pasir Gudang (deniz baglantisi)

—>

Johor Bahru (simir istasyonu)
(Singapur)

MOGOLISTAN
Sukhbaatar — Zamin Uud
(Naugki, Rusya Federasyonu)
Sukhbaatar (sinzr istasyonu)
Ulan Batur
Zamin Uud (simr istasyonu ve boji degisimi)

(Erenhot, Cin)

BURMA
Mandalay — Yangon
Mandalay (kavsak) —>
—
Bago (kavsak) —
—>
Yangon (deniz baglantisi)
Y

NEPAL
Birgunj — Hindistan Simir

l Birgunj (smur istasyonu)
(Raksaul, Hindistan)

Tanjung Pelepas (deniz baglantisi)

Lasyo — [Muse (st istasyonu ve boji
degisimi) — (Rueli, Cin)]

Kalay — [Tamu (sinir istasyonu ve boji
degisimi) — (Jiribam, Hindistan)]
Tanpiylizayat (kavsak) — | Three Pagoda
Pass (stnir istasyonu) — (Three Pagoda
Pass, Tayland)]

Tanpiyuzayat (kavsak) — Ye
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[Kakarvitta — Brahma Mandi]

(Panitanki, Hindistan)
[Kankarvitta (sirur istasyonu)
Brahma Mandi (simur istasyonu))
(Tanakpur, Hindistan)

Janakpur — Hindistan Sinir

Janakpur (simr istasyonu)

(Jaynagar, Hindistan)

PAKISTAN

Koh-i Taftan-Vagah

(Mirjaveh, iran Islam Cumhuriyeti)

Koh-i Taftan (simr istasyonu)

Dalbandin (kavsak) —p
Spezand (kavsak) —>
Rohri (kavsak) —r
Lodhran (kavsak) —
—
—

Khaneval (kavsak)

Multan

[Gvadar (deniz baglantisi)]

Kuetta — Bostan - Saman (smwr
istasyonu) — (Spinbuldak, Afganistan)

Haydarabad (kavsak) — Karaci (deniz
baglaniisy) — Kasim (deniz baglantisy)

> Haydarabad (kavsak) — Mirpurkhas

— Kokropar (siur istasyonu)

Sher Khaneval -

Sah (kavsak) -

Faisalabad — Sahdara (kavsak) (Lahor-

Pesevar hattiyla baglanir.)

Sher Sah — Kundian — Attok (kavsak) —
Pesevar (simr istasyonu) — (Afganistan)

Sahdara
baglanir.)

(Lahor-Pesevar hattiyla
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Lahor (kavsak)
Vagah (s istasyonu)

(Attari, Hindistan)

Pesavar-Lahor
(Afganistan)
Pesevar (sinir istasyonu)

Attok (kavsak) . Sher Sah — Lodhran (Koh-i Taftan-Vagah

hattiyla baglanir.)
Islamabad

Ravalpindi

Sahdara (kavsak) —> Khaneval — Lodhran (Koh-i Taftan-Vagah
hattiyla baglanir.)

Y  Lahor

KORE CUMHURIYETI
Dorasan — Busan

(Bongdong, Kore Demokratik Halk Cumhuriyeti)

Dorasan (En kuzeydeki istasyon)
Seul
Suvon
Daejeon (kavsak) —_ Iksan (kavsak) — Mokpo (deniz baglantisi)
Y Gvangvang (deniz baglantisy)
Daegu
J Busan (deniz baglantisy)
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RUSYA FEDERASYONU
Buslovskaya — Moskova
(Vainikkala, Finlandiya)

Buslovskaya (sinwr istasyonu)

Saint Petersburg (kavsak) — MGA — Volhovstroi — Kosta — Vologda -
Kotelnich  (kavsak) —  Ekaterinburg
(kavsak)

> Kotelnich (kavsak) (Krasnoe -—
Nakhodka hattiyla baglanir.)

Moskova (kavsak) % (Krasnoe — Nakhodka hattiyla baglanir.)

v

Suzemka — Moskova
Zernovo, Ukrayna)
Suzemka (sinir istasyonu)

Bryansk

Moskova (kavsak) —» (Krasnoe — Nakhodka hattryla baglanir.)

Krasnoe — Nakhodka
(Osinovka, Belarus)
Krasnoe (s istasyonu)
Smolensk

Moskova

Nizhniv Noveorod

Kotelnich (kavsak) — Saint Petersburg

Ekaterinburg (kavsak) — Kurgan - Utyak (sirr istasyonu)
(Petropavlosk, Kazakistan)

— \;(;élyabipsk — Kartali (kavsak ve simir
Stasyonil) — (Tobol, Kazakistan)




Tatarskaya (kavsak)

Novosibirsk (kavsak)

Krasnoyarsk

Irkutsk
Ulan Ude

Zaudinski (kavsak)

Karimskaya (kavsak)

Ussurijsk (kavsak)

Baranovski (kavsak)

Uglovaya (kavsak)

Nakhodka (kavsak,
deniz baglantis)

28

b Kartali (kavsak ve st istasyonu) —
Orsk (kavsak ve swnir istasyonu) —
(Nikeltau, Kazakistan)

Y Orsk (kavsak ve sinir istasyonu) —
Orenburg -  (lletsk, Rusya
Federasyonu) —  (Aktyubinsk,
Kazakistan)

Lokot (kavsak ve s istasyonu) — (Aul,
Kazakistan)

Lokot (kavsak ve smur istasyonu) — (Aul,
Kazakistan)

Nauski (simr istasyonu) — (Sukhbaatar,
Mogolistan)

Zabaykalsk (smr istasyonu ve boji
degisimi) — (Manzhouli, Cin)

Grodekovo  (smur  istasyonu ve boji
degigimi) — (Suifenhe, Cin)

Hasan (str istasyonu ve boji degisimi) —
(Tumangang, Kore Demokratik Halk
Cumhuriyeti)

—» Vladivostok (deniz baglantist)

— Vostogini (deniz baglantisi)
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Moskova — Samur

Moskova
Ryazan
Kogetovka (kavsak) —»  Rtisthevo — Saratov - Ozinki (smur
istasyonu) — (Semiglavii Mir, Kazakistan)
Gryazi (kavsak) — Volgograd
Liski
Likhaya (kavsak) — > Rostov — Kraspodar (kavsak) — Veseloe
(s istasyonu) — (Gantiadi, Glircistan)
 Krasnodar (kavsak) — Krimskaya
(kavsak) - Novorossiisk (deniz
baglantisi)
— Krimskaya (kavsak) — Kavkaz
(deniz  baglantist  ve  feribot
terminali)
Volgograd (kavsak) —* Gryazi
Aksarayskaya (kavsak —> (Ganyushkino, Kazakistan)
ve sty istasyonu)
Astrakhan — Olya Limam (feribot terminali) —

(Azerbaycan, Iran Islam Cumhuriyeti,
Kazakistan ve Tirkmenistan’daki Hazar
Denizi limanlarina feribot baglantilar1)

Makhackala (sinir
istasyonu ve feribot terminali) (Azerbaycan, Kazakistan ve

Tiirkmenistan’ daki Hazar Denizi
limanlarina feribot baglantilart)
Samur (sinr istasyonu)

(Yalama, Azerbaycan)
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SINGAPUR
Voodlands-
(Johor Bahru, Malezya)

Voodlands (sirr istasyonu)

SRI LANKA

Kataragama — Katunayake
[Kataragama

Hambantota

Matara]

Colombo (deniz baglantisi)

Sri Jayevardenepura Kotte

v Katunayake

Colombo — Talaimannar
Colombo (deniz baglantis)
Kurunegala (kavsak) —* [Dambulla]

Maho (kavsak) —  Trincomalee (deniz baglantist)

v Talaimannar (feribot terminali) — (Ramesvaram, Hindistan)
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TACIKISTAN

Nau - Kanibadam
(Bekabad, Ozbekistan)
Nau (sumr istasyonu)

Khudjand

Kanibadam (kavsak — 4, Isfara
v Ve swmur istasyonu)

(Suvanabad, Ozbekistan)

Pakhtaabad — Yangi Bazar
(Sariasiya, Ozbekistan)
Pakhtaabad (swur istasyonu)
Regar

Dusanbe [1

Dusanbe I

v Yangi Bazar

Khoshad — Kulyab
(Amuzang, Ozbekistan)
Khoshad (stmr istasyonu)
Kurgan Tube (kavsak) —  Yavan

Kulyab




TAYLAND

Nongkhai — Padang Besar
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(Thanaleng, Lao Demokratik Halk Cumhuriyeti)

Nongkhai (sinr istasyonu)

Bua Yai (kavsak)

Kaeng Khoi (kavsak)

Banphagi (kavsak)

Bangkok — Bang Sue istasyonu
(kavsak)

Nong Pla Duk (kavsak)

Hat Yai (kavsak)

v

l Padang Besar (simr istasyonu)

[Nakhon Fanom (suur istasyonu) -
(Thakhek, TLao  Demokratik  Halk
Cumbhuriyeti)]

[Mukdahan (smmr istasyonu) -
(Savannakhet, Lao Demokratik Halk
Cumbhuriyeti)]

Nakhonratchasima — Ubonratchathani -
[Chong Mek (sinwr istasyonu) — (Pakse,
Lao Demokratik Halk Cumhuriyeti)]

Nakhonsavan (kavsak) — Dencai (kavsak)
— Ciangmai

& [Nakhonsavan — Mae Sod (smur
istasyonu) — (Myavadi, Burma)]

D |Denc¢ai — Ciangrai — Mae Sai
(simr istasyonuw) —  (Tachilek,
Burma)]|

Ladkrabang — Cagoengsao (kavsak) — Si
Racha (kavsak) — Kao Chi Chan (kavsak)
— Sattahip (deniz baglantisy)

Cacoengsao (kavsak) — Aranyaprathet -
Klong Luk (suur istasyonu) — [(Poipet,
Kambogya)j

Si  Racha - Laemchabang (deniz
baglantisi)

Kao Chi Chan — Map Ta Put (deniz
baglantisy)

Namtok — [Three Pagoda Pass (sinir
istasyonu) — (Thanpyuzayat, Burma)]

Sungai Kolok (st istasyonu) — (Rantau
Panjang, Malezya)
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(Padang Besar, Malezya)

TURKIYE
Kapikule — Kapikoy
(Bulgaristan, Avrupa)

Kapikule (swnir istasyonu)

Tatvan — Van (feribot ge¢isi)

Kapikdy (st istasyonu)

(Razi, Iran Islam Cumhuriyeti)

Istanbul
Eskisehir (kavsak) —— Alayunt — Bahlikesir — Izmir (s
istasyonu)
Ankara
Kalin (kavsak) — Samsun (deniz baglantisi)
Sivas
Cetinkaya (kavsak) —> Kars (kavsak} — Dogukap (st istasyonu
ve boji  degisimi) —  (Akhuryan,
Ermenistan)
—* [Kars (kavsak, swour istasyonu ve boji
degisimi) — (Akhalkalaki, Giircistan)]
Malatya (kavsak) , loprakkale (kavsak) — Adana — Mersin
(deniz baglantisy)
— 5 Toprakkale ~—  Iskenderun  (deniz
baglantisy)
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TURKMENISTAN
Tiirkmenbasi- Tiirkmenabad

(Bakii, Azerbaycan)

Tiirkmenbasi (feribot terminali)y ——»

Askabat

Tenzhen

v swr istasyonu)

(Khodchadavlet, Ozbekistan)

OZBEKISTAN
Keles — Kocadavlet
(Sari-Agash, Kazakistan)

Keles (sinr istasyonu)

Mari (kavsak) —

Tiirkmenabad (kavsak ve —

(Azerbaycan, Iran Islam Cumhuriyeti,
Kazakistan ve Rusya Federasyonu’ndaki
Hazar  Denizi limanlarina  feribot
baglantist)

Parakat — Sarakis (suar istasyonu ve boji
degisimi) - (Sarakis, Iran Islam
Cumbhuriyeti)

Gazodjak (sinr istasyonu) — (Pitnyak —
K.P. 449, Ozbekistan)- Dashovuz —
Takhyatash (st istasyonu) -
Ozbekistan)

Tukumaci (kavsak) ,JOzodlik — [Angren — Khalkobad] —
Pap (kavsak) — Kokand

Sirdarinskaya

Khavast (kavsak) ——» Bekabad (swur istasyonu) — (Nau —

Kanibadam, Tacikistan) — Suvanabad
(str istasyonu) — Kokand (kavsak) —
Margilan — Andizhan (smur istasyonu) —
(Osh, Kirgizistan)

> Kokand _ (kavsak) -
Pap~ .- - (kavsak) -
Namangan =
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Semerkand

Ulugbek

Navoi (kavsak) ' Tin¢lik — Uckuduk — Nukus - Kungrad -
Karakalpakia (simr istasyonu) — (Oazis,
Kazakistan)

Buhara (kavsak) — Karsi (kavsak) — Tashguzar
(kavsak) — [Dekhanabad — Darband] -
Boysun - Kumkurgran (kavsak) —
Sariasiya (str istasyonu) — (Pakhtaabad,
Tacikistan)

- Karsi (kavsak) — RZD 154 (smr
istasyonu) — (Talimarjan — Kerkici
(kavsak) — Kelif, Tiirkmenistan)

Ly Termez (kavsak) — Galaba (smr

istasyonu) — (Khairaton,
Afganistan)
‘—' Termez (kavsak) — Kumkurgran
(kavsak) —  Sariasiya  (smur
istasyonit) — (Pakhtaabad,
Tacikistan)
Kocadavlet (sir istasyonu)
A\ 4
(Tirkmenabad, Tiirkmenistan)
VIETNAM
Lao Cai — Ho Chi Minh Sehri
(Hekou, Cin)
Lao Cai (sumur istasyonu)
Dong Anh (kavsak) —Luu Za — Kuan Trieu
Yén Vién (kavsak) —»(Hanoi- Dong Dang hattlylé;i.ly.\'-fir_ I
baglanir.) S
Gialam (kavsak) —» Halfong (deniz baglantisi)




Hanoi

Tan Ap (kavsak)

Danang

Ho Chi Minh Sehri
(kavsak)

Hanoi — Dong Dang
Hanoi
Gialam (kavsak)

Yén Vién (kavsak)

Lim (kavsak)

Kep (kavsak)

Dong Dang (st istasyonu)

(Pingksiang, Cin)
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[Mu Gia (sirar istasyonu) — (Lao
Demokratik Halk Cumhuriyeti)]

[Vung Ang (deniz baglantisi)]

[Vung Tau (deniz baglantisi)]

[Loc  Ninh eyaleti1 (simr
istasyonu) — (Kratie, Kambogya)]

1. Kesin yeri ileride belivienecektir.

(Lao Cai-Ho Chi Minh Sehri
hattiyla baglanir.)

Pha Lai (kavsak) — Halong (deniz
baglantisy)

Halong — Cai Lan (deniz
baglantisy)

Luu Za — Kuan Trieu
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Ek 11

TRANS-ASYA DEMIRYOLU AGININ TEKNIK OZELLIKLERINE iLiSKiN
REHBER ILKELER

1. Genel

Anlasmaya ait Ek 1’de tamimlanan Trans-Asya Demiryolu agmmn gelisimi, teknik
dzelliklere iliskin asagidaki ilkeler 6nciiliigiinde gerceklegtirilir. Taraflar, hem yeni demiryolu
hatlarinin insas1 hem de meveut olanlarimn iyilestirilmesi ve modernlestirilmesi hususlarinda bu
ilkelere uygun hareket etmek igin her tiirlii gabay1 gdsterir.

2. Hat kapasitesi

Uluslararas: éneme sahip olan demiryolu hatlari, mallarin ve yolcular i¢in demiryolu
servislerinin etkin, giivenilir ve ekonomik olarak taginmasint saglamak i¢in yeterli kapasiteye
sahip olmahdir.

3. Tasit yiikleme gabarisi

Trans-Asya Demiryolu agi, ESCAP bdlgesi itilkeleri igin entegre bir uluslararasi
intermodal ulastirma sebekesinin Gnemli bir parcast haline geleceginden; en az 20 fit
uzunlugunda olan ISO konteynirlarinin engelsiz taginmasini saglamak amaciyla agin meveut
hatlari iyilegtirilmeli ve gereken yerlerde yeni hatlar insa edilmelidir.

4., Birlikte islerlik

Teknik gereksinimler, uluslararasi mallarin ve yolcularin uluslararas: éneme sahip
demiryolu hatlar1 boyunca kesintisiz tasinmasini saglamalidir. Buna gore; demiryolu hatlart
ve ilgili altyapr ve ekipman, dierlerine ilaveten petrol iriinleri, komiir, maden cevheri,
cimento ve hububat gibi mallar tagiyan agir trenlerin ulagimi ve transferi de dahil olacak
sekilde uluslararas: kogullar1 kargilamalidir.

Taraflar, kendilerine komsu olan {ilkelerin ve bunun yami sira uluslararas: éneme sahip
demiryolu hatlarinin gectigi diger iilkelerin teknik gereksinimlerini dikkate almali ve teknik
simirlamalart kaldirmak ve demiryollar: arasinda birlikte islerligi saglamak amaglariyla kendi
hatlarini iyilestirmelidir.

Boji devamlilif izin verdigi takdirde veya sinirlar arasindaki eksik boliimlerin ingast
yoluyla boji devamhiliginin saglanmasi halinde, fren sistemleri ve vagon kuplaj ekipmanlarim
da igeren, uluslararasi ulasimda kullanilan demiryolu araglarimin uyumu konusunda belirli
hususlar 6ne ¢ikmaktadir. Bu baglamda, smirlar arasinda verimli demiryolu faaliyetlerinin
gerceklestirilebilmesi, hava frenli demiryolu araglar1 ve uygun vagon kuplaj sistemlerinin
kullanilmasina baghdir.
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Referans alinmasi amaciyla, Trans-Asya Demiryolu agindaki boji mesafeleri agagida

sunulmustur;

TAD iiye iilkeleri demiryolu bojileri (mm)
1,000 1,067 1,435 1,520 1,676
1. Banglades' Endonezya 1. Cin* 1. Ermenistan 1. Banglades'
2. Kambogya 2. Kore 2. Azerbaycan 2. Hindistan
3. Lao Demokratik 3. Glircistan 3. Nepal
Demokratik Halk 4. Kazakistan 4, Pakistan
Halk Cumbhuriyeti 5. Kargizistan 5. Sri Lanka
Cumbhuriyeti 3. Kore 6. Mogolistan
4, Malezya Cumhuriyeti 7. Rusya
5. Burma 4, TIran Islam | Federasyonu
6. Singapur’ Cumhuriyeti 8. Tacikistan
7. Tayland 5. Turkiye 9. Tiirkmenistan
8. Vietnam" 10. Ozbekistan

TAD’nun potansiyel ityeleri: Japonya (1,067 mm boji) ve Filipinler (1,067 mm boji).

L B —

Ulkenin demiryolu agmin bir kisma.

Ayrica (Vietnam ile arasinda) 1000 mm bojili baska bir hatt1 daha bulunmaktadir,
Malezya demiryollari hizmet saglamaktadir.

Ayrica 1,435 mm bojili ve ¢ift 1,000/1,435 mm bojili bagka hatlar1 da bulunmaktadir.

5. Konteymir Terminalleri Standartlan

Uluslararas: intermodal trafik, verimli konteynir terminallerini gerektirir. TAD ag
tizerinde bulunan uluslararas: konteynir terminalleri:

terminale giris ve ¢ikislarda zaman kaybini 6nlemek i¢in ana hatta miimkiin
oldugu kadar yakin bir yerde olmali;

diger manevra hareketlerinden etkilenmemesi icin diger depolardan ayr bir
yerde olmali;

demiryolu-karayolu arayliziiniin gtivenilirliginin garanti edilebilmesi igin
karayolu tagitlarina kolay erisim imkan saglamali;

manevra ihtivacin azaltmak i¢in yiikleme/bosaltma alaninda yeterli uzunlukta
demiryolu hattina sahip olmali;

ayakl koprillli vinglerden, liman istif tagiyicilarindan, konteynir istif
makineleri ve/veya konteynir istifleyicilerden olusan ve en az 20 fit
uzunlugundaki ISO konteynirlari ile g¢alismaya uygun ekipmanlara sahip
olmali;

muhtemel genisleme i¢in hazirlikli olmaly;

mallann giimriik islemleri i¢in Giimriik binalarina sahip olmalidir.




INTERGOVERNMENTAL AGREEMENT ON
THE TRANS-ASIAN RAILWAY NETWORK

THE CONTRACTING PARTIES,

CONSCIOUS of the need to promote and develop international rail transport in Asia and

with neighbouring regions,

AWARE of the expected increase in the infernational transport of people and goods as a

consequence of growing international trade in the ongoing process of globalization,

RECALLING the cooperation among members of the United Nations Economic and Social
Commission for Asia and the Pacific in the formulation and operationalization of the Trans-Asian

Railway Network,

CONSIDERING that in order to strengthen relations and promote international trade and
tourism among members of the United Nations Economic and Social Commission for Asia and the
Pacific, it is essential to develop the Trans-Asian Railway Network, including stations and container
terminals of international importance, to the requirements of international transport and the

environment,

KEEPING also in view the role of railway transport as an important component of an
effective and efficient international intermodal transport network, especially in addressing the specific

needs of landlocked and transit countries,

HAVE AGREED as follows:

Article 1
Definition of Railway Lines of International Importance

+ For the purposes of the Intergovernmental Agreement on the Trans-Asian Railway Network

(the “Agreement”), the term “railway lines of international importance” as described in Annex I shall

refer to:
a) railway lines currently used for regular international transport;
b) railway lines, either existing, under construction, or planned, that are intended to be
used for regular international transport;
c) ferry links ensuring continuous transport across seas or lakes between terminals in

different States or within one State;

d) border crossing points, gauge interchange stations, ferry terminals and rail-connected
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Article 2
Adoption of the Trans-Asian Railway Network

The Contracting Parties (the “Parties™) hereto adopt the railway lines of international
importance described in Annex I to the Agreement as a coordinated plan for the development of
railway lines of international importance which they intend to be undertaken within the framework of
the national programmes of the Parties.

Article 3
Development of the Trans-Asian Railway Network

The lines of the Trans-Asian Railway Network should be brought into conformity with the

guiding principles related to technical characteristics described in Annex Il to the Agreement.
Article 4

Procedure for signing and becoming a Party

1. The Agreement shall be open for signature by States which are members of the United
Nations Economic and Social Commission for Asia and the Pacific at Busan, Republic of Korea, on
10 and 11 November 2006, and thereafter at the United Nations Headquarters in New York from
16 November 2006 to 31 December 2008.

2. Those States may become Parties to the Agreement by:

a) Signature subject to ratification, acceptance or approval, followed by ratification,

acceptance or approval; or
b) Accession,
3. Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the deposit of an
instrument in good and due form with the Secretary-General of the United Nations.
Article 5
Entry into force

1. The Agreement shall enter into force on the ninetieth day following the date on which the
Governments of at least eight (8) States have consented to be bound by the Agreement pursuant to

Article 4, paragraph 2 and 3.

2, For each State which deposits its instrument of ratification, acceptance, approval or accession
after the date upon which the conditions for the entry into force of the Agreement have been met, the

Agreement shall enter into force for that State ninety (90)d frer.

the date of its deposit of the said

instrument.
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Article 6
Working Group on the Trans-Asian Railway Network

1. A Working Group on the Trans-Asian Railway Network (the “Working Group™) shall be
established by the United Nations Economic and Social Commission for Asia and the Pacific to
consider the implementation of the Agreement and to consider any amendments proposed. All States
which are members of the United Nations Economic and Social Commission for Asia and the Pacific

shall be members of the Working Group.

2. The Working Group shall meet biennially. Any Party may also, by a notification addressed to
the secretariat, request that a special meeting of the Working Group be convened. The secretariat
shall notify all members of the Working Group of the request and shall convene a special meeting of
the Working Group if not less than one third of the Parties signify their assent to the request within a

period of four (4) months from the date of the notification by the secretariat.

Article 7

Procedures for amending the main text

1. The main text of the Agreement may be amended by the procedure specified in this Article,
2. Amendments to the Agreement may be proposed by any Party.
3. The text of any proposed amendment shall be circulated to all members of the Working

Group by the secretariat at least forty-five (45) days before the Working Group meeting at which it is

proposed for adoption.

4, An amendment shall be adopted by the Working Group by a two-thirds majority of the Parties
present and voting. The amendment as adopted shall be communicated by the secretariat to the

Secretary-General of the United Nations, who shall circulate it to all Parties for acceptance.

5. An amendment adopted in accordance with paragraph 4 of the present Article shali enter into
force twelve (12) months after it has been accepted by two-thirds of the Parties. The amendment shall
enter into force with respect to all Parties except those which, before it enters into force, declare that
they do not accept the amendment. Any Party that has declared that it does not accept an amendment
adopted in accordance with this paragraph may at any time thereafter deposit an instrument of
acceptance of such amendment with the Secretary-General of the United Nations. The amendment

shall enter into force for that State twelve (12) months after the date of deposit of the said instrument.

Article 8
Procedures for amending annex I

L. Annex I to the Agreement may be amended by, the, procedure specified in this Astiele...




2. For the purpose of Article 8, a ‘directly concerned Party’ is a Party in whose territory the

subject of the proposed amendment is located.

3. Amendments which change a border station may be proposed only by a directly concerned
Party after consulting with and obtaining the written consent of the neighbouring State which shares

the border to which the subject of the amendment is connected.

4, Amendments that do not change a border station may be proposed by any directly concerned
Party.
5. The text of any amendment proposed by any Party shall be circulated to afl members of the

Working Group by the secretariat at least forty-five (45) days before the Working Group meeting at

which it is proposed for adoption.

6. An amendment shall be adopted by the Working Group by a majority of the Parties present
and voting. The amendment as adopted shall be communicated by the secretariat to the Secretary-

General of the United Nations, who shall circulate it to all Parties.

7. An amendment adopted in accordance with paragraph 6 of the present Article shall be
deemed accepted if, during a period of six {6) months from the date of the notification, less than one
third of the Parties notifies the Secretary-General of the United Nations of their objection to the

amendment.

8. An amendment accepted in accordance with paragraph 7 of the present Article shall enter into
force for all Parties three (3) months after the expiry of the period of six (6) months referred to in
paragraph 7 of the present Article.

Article 9

Procedures for amending annex II

1. Annex II to the Agreement may be amended by the procedure specified in this Article.
2. Amendments may be proposed by any Party.
3. The text of any proposed amendment shall be circulated to all members of the Working

Group by the secretariat at least forty-five (45) days before the Working Group meeting at which it is

proposed for adoption.

4. An amendment shall be adopted by the Working Group by a majority of the Parties present
and voting. The amendment as adopted shall be communicated by the secretariat to the Secretary-

General of the United Nations, who shall circulate it to all Parties.

5. An amendment adopted in accordance with paragraph 4 of the present Article shall be

the date of the notification, less than one

deemed accepted if during a period of six (6) months fro

third of the Parties notifies the Secretary-General

amendment,
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6. An amendment accepted in accordance with paragraph 5 of the present Article shall enter into
force for all Parties three (3) months afier the expiry of the period of six (6) months referred to in

paragraph 5 of the present Article.

Article 10
Reservations

Reservations may not be made with respect to any of the provisions of the Agreement, except

as provided in Article 13, paragraph 5.

Article 11
Withdrawal

Any Party may withdraw from the Agreement by written notification addressed to the
Secretary-General of the United Nations. The withdrawal shall take effect twelve (12) months after

the date of receipt by the Secretary-General of such notification.

Article 12
Suspension of validity

The operation of the Agreement shall be suspended if the number of Parties becomes less than
eight (8) for any period of twelve (12) consecutive months. In such a situation the secretariat shall
notify the Parties. The provisions of the Agreement shall again become operative if the number of

Parties reaches eight (8).

Article 13
Settlement of disputes

1. Any dispute between two or more Parties which relates to the interpretation or application of
the Agreement and which the Parties in dispute are unable to seftle by negotiation or consultation
shall be referred to congiliation if any of the Parties in dispute so requests and shall, to that end, be
submitted to one or more congiliators selected by mutual agreement between the Parties in dispute. If
the Parties in dispute fail to agree on the choice of conciliator or conciliators within three (3) months
after the request for conciliation, any of those Parties may request the Secretary-General of the United

Nations, to appoint a single independent conciliator to whom the dispute shall be submitted.

2. The recommendation of the conciliator or conciliators appointed in accordance with
paragraph 1 of this Article, while not binding in character, shall become the basis of renewed

consideration by the Parties in dispute.

3. By mutual agreement, the Parties in dispute may agree in advance to accept the

£ 050

recommendation of the conciliator or conciliators as binding.
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4. Paragraphs 1, 2 and 3 of the present Article shall not be construed to exclude other measures

for the settlement of disputes mutually agreed between the Parties in dispute.

5. Any State may, at the time of depositing its instrument of ratification, acceptance, approval or
accession, deposit a reservation stating that it does not consider itself bound by the provisions of the
present Article relating to conciliation. Other Parties shall not be bound by the provisions of the

present Article relating o conciliation with respect to any Party which has deposited such a

reservation.
Article 14
Limits to the application
1. Nothing in the Agreement shall be construed as preventing a Party from taking such action,

compatible with the provisions of the Charter of the United Nations and limited to the exigencies of

the situation, as it considers necessary for its external or internal security.

2. A Party shall make every possibie effort to develop the Trans-Asian Railway Network
consistent with the Agreement. However, nothing in the Agreement shall be construed as acceptance
of an obligation by any Party to permit the movement of goods and passenger traffic across its
territory.

Article 15

Annexes

Annexes [ and I to the Agreement shall form an integral part of the Agreement.

Article 16
Secretariat
The United Nations Economic and Social Commission for Asia and the Pacific shall be
designated the secretariat of the Agreement.
Article 17
Depositary

The Secretary-General of the United Nations shall be designated the depositary of the

Agreement.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized thereto, have signed the

Agreement,

OPENED for signature on the tenth day,tgif quember.‘two thousand and six at Busan,

Republic of Korea, in a single copy in the Chin’éé‘é;‘_‘Enfgl‘i‘sh and Russian languages, the three texts

being equally authentic.
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Annex I

TRANS-ASJIAN RAILWAY NETWORK

The Trans-Asian Railway network consists of the railway lines of international importance

indicated below.

The lines that form the basis for describing the Trans-Asian Railway network in each State
are designated in bold with the origin and end stations and are then listed vertically. Lines branching
off are described to the right of the junction station. Further branches are shown indented underneath

this first branch. All lines are of equal importance within the Trans-Asian Railway Network.

When lines start or finish at a border point, the first or last stations on that line are preceded or
followed by the indication in brackets of the name of the border station and the name of the

neighbouring State directly concerned.

The names of stations that have specific functions on a line are followed by the indication of
these functions in italics and brackets. Such functions include:
- (border station),
- (break-of-gauge),
- (function),
- (maritime connection), and

- (ferry terminals).

Missing links are indicated in [ square brackets ].

Stations with container terminals to handle International Standards Organization (ISO)

containers of at least 20-foot dimension in length and above are shown underlined.




LIST OF THE LINES IN THE TRANS-ASIAN RAILWAY NETWORK

ARMENIA
Ayrum —~ Niuvedi

(Sadakhlo, Georgia)

Ayrum (horder station)

Gyumri (junction)
Masis (junction)

Yeraskh (border station)

(Belidag — Ordubad,
Azerbaijan)

Meghri
Niuvedi (border station)
(Agbent, Azerbaijan)

AZERBAIJAN
Yalama — Beyouk Kesik

(Samur, Russian Federation)
Yalama (border station)

Baku (ferry terminal)

Alyat (junction)

Akstafa

(Gardabani, Georgia)

—>
—

|

!

—>

v Beyouk Kesik (border station)

Akhuryan (border station and break-of-gauge) — (Dogu Kapi, Turkey)
Yerevan — Ijevan (border station) — (Barkhudarly, Azerbaijan)

L, Gagarin — Martuni — [Jermuk — Kapan — Meghri (border station)]
~ (Marand, Islamic Republic of [ran)

(Ferry link to Caspian sea ports in Islamic Republic of Iran,
Kazakhstan, Russian Federation and Turkmenistan)

Ali Bairamli (junction) — Astara (border station and break-of-gauge)
— (Astara, Islamic Republic of Tran)

Ali Bairamli (junction) — Agbent (border station) — (Niuvedi-Meghri
(border station), Armenia) — Ordubad — Djulfa (border station and
break-of-gauge) — (Djulfa, Islamic Republic of Iran)

Barkhudarly (border station) — (Ijevan, Armenia)




BANGLADESH
Darsana — Gundum

(Gede, India)

Darsana (border station)
Ishurdi (Gunction) —®  Abdulpur (function) — Rohanpur (border station) — (Singhabad, India)

L Abdulpur (junction) — Parbatipur — Birol (border station) —
{Radhikapur, India)
Dhaka
Kulaura — Shahbazpur (border station) — (Mahisasan, India)

Tongi (junction)
Akhaura (junction)

b

Chittagong (maritime
connection)

Dohazari

{Gundum (border station)

(border station)
Myanmar]

CAMBODIA

Poipet — Sihanoukville
(Klong Luk, Thailand)

[Poipet (border station)
Sisophon]

Bat Deng (junction) —»  [Kratie (border station) — (Loc Ninh province', Viet Nam)]
1. Exact location to be decided.

Phnom Penh (Gunction)

Sihanoukville (maritime connection)

CHINA

Alashankou — Lianyungang

(Dostyk, Kazakhstan)
Alashankou (border sta-
tion and break-of-gauge)
Urumchi

Turpan (junction) —»  Kashi [(border station and break-of-gauge) - (Torugart, Kyrgyzstan)]
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Lanzhou
Baoji (junction) —»  Kunming (junction) - Xiangyun (junction) —Dali (junction) — [Kachang
(border station and break-of-gauge) — (Myitkyina, Myanmar)]
L [Xiangyun - Jinghong (border station and break-of-gauge) —
(Boten, Lao PDR)]
L Dali (juncrion) — [Rueli (border station and break-of-gauge) —
(Muse, Myanmar)]
—»  Kunming junction) — Hekou (border station) — (Lao Cai, Viet Nam)
—  Kunming (junction) — Nanning (junction) — Guangzhou (function)
L Nanning (Junction) — Hengyang (connects with Beijing-Shenzhen
line)
L. Guangzhou (connects with Beijing-Shenzhen line)
Xian
Zhengzhou (function) —>»  (connects with Beijing-Shenzhen line)
Xizhou (junction) —»  (connects with Tianjin-Shanghai line)

Lianyungang (maritime connection)

Erenhot — Dandong

(Zamyn Uud, Mongolia)

Erenhot (border station and

break-of-gauge)

Beijing (junctionj —  (connects with Beijing-Shenzhen line)
Tianjin (maritime connection)

Shenvang (function) —»  (connects with Manzhouli-Dalian line)
Dandong (border station)

(Sinuiju, Democratic People’s
Republic of Korea)

Manzhouli — Dalian

(Zabaikalsk, Russian Federation)

Manzhouli (border station and break-of-gauge)
Harbin (junction) Suifenhe  (border station oand break-of-gauge) —

- (Grodekovo, Russian Federation)
Changchun (junction) —»  Tumen (border station) — (Namyang, Democratic People’s
Republic of Korea)

Shenyang (junction) —  (connects with Erenhot-Dandong line)

Dalian (maritime connection)



Beijing — Shenzhen

Beijing
Zhengzhou (junction) —
Wuhan

Hengyang (junction) —

Guangzhou (jurnction) —

v Shenzhen

Tianjin — Shanghai

Tianjin (maritime connection)

Jinan (junction)

by

Xizhou (junction)
Nanjing

Shanghai (maritime
connection)
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(connects with Alashankou-Lianyungang line)

Nanning (Junction) — Pingxiang (border station and break-of-
gauge®) — (Dong Dang, Viet Nam)

(* Dual gauge track going across into Viet Nam to Gia Lam)
L, Nanning - Kunming

Nanning (junction) — Kunming

L Pingxiang (border station and break-of-gauge*) — (Dong
Dang, Viet Nam)
(* Dual gauge track going across into Viet Nam to Gia [.am)

Qingdao (maritime connection)

(connects with Alashankou-Lianyungang line)

DEMOCRATIC PEOPLE'S REPUBLIC OF KOREA

Sinuiju — Kaesong

(Dandong, China)

Sinuiju (border station)
Pyongyang

Kaesong

Bongdong (Southernmost station)

{Dorasan, Republic of Korea)
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Tumangang — Kumgangsan

{(Khasan, Russian Federation)

Tumangang (function, —»  Namyang (border station) — (Tumen, China)
border station and
break-of-gauge)
Rajin (junction) —»  Rajin (maritime connection)
Chongjin (junction) —»  Namyang (border station} -- (Tumen, China)
—>»  Chongiin (maritime connection)
Kowon
Wonsan
Haegumgang
v Onjongri (Southernmost station)

(Jejin, Republic of Korea)

GEORGIA

Gantiadi — Gardabani

(Veseloe, Russian Federation)
Gantiadi (border siation)

Senaki (junction) Poti (maritime connection)

Samtredia (junction) Batumi (maritime connection)

Thilisi (function) Sadakhlo (border station) — (Ayrum, Armenia)

Vv

|Akhalkalaki (border station and break-of-gauge) — (Kars, Turkey)]

Gardabani (border
station)

(Beyouk Kesik,
Azerbaijan)

INDIA

Attari — Jiribam

(Wagah, Pakistan)
Attari (border station)
Dhandari Kalan

New Delhi (funcrion) —» Mathura (juncrion) — Agra — Nagpur (junction) — Vijayawada

(junction) — Chennai (maritime connection) — Jolarpettai (junction)
— Madurai (jufiction) — Tuticorin (maritime connection)




Kanpur (junction)
Mughalsarai
Sitarampur (junction)

Kolkata (junction and
maritime connection)

Gede (border station)
{Darsana, Shahbazpur,
Bangladesh)

Mahisasan (border
station)

Badarpur

Jiribam (border station
and break-of-gauge)
[(Tamu, Myanmar)]

INDONESIA

Merak — Banyuwangi

Merak (ferry terminal)

Jakarta (junction and
maritime connection)

Cikampek (function)

Bandung

Gedebage
Kroya (junction)
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L Mathura (jurction) — Mumbai (maritime connection)

L, Nagpur (junction) — Mumbai (maritime connection)

L, Nagpur (junction) — Kolkata (maritime connection)

L, Vijayawada (jumction) — Visakhapatnam (maritime

connection) — Kolkata (maritime connection)

—

Jolarpettai (junction) — Mumbai (maritime connection)

L, Madurai (junction) — Rameswaram (ferry terminal) —
(Talaimannar, Sri Lanka)

—>»  Raxaul (border station) — (Birgunj, Nepal)

Raxaul (border station) — (Birgunj, Nepal)

Vv

Haldia (maritime connection)

—»  Sukabumi — Padalarang — Cikampek (junction)

—» Cirebon (junction) — Semarangtawang (junction) — Surabayapasarturi
(maritime connection)

L Prupuk (junction) - Purwokerto — Kroya (junction)

—»  Purwokerto - Prupuk (junction) — Cirebon (junction)
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Yogyakarta (function) —»  [Magelang]

Solobalapan (junction) —»  Gundih — Semarangtawang (junction)
Kertosono (junction) —»  Wonokromo — Surabayakota

Malang

Bangil —>

y Banyuwangi (ferry terminal)

[Banda Aceh] — Pangkalansusu — Rantauprapat
[Banda Aceh]

Pangkalansusu

Medan (junction) —>» Belawan (maritime connection)
Tebingtinggi (junction) —>»  Siantar
Kisaran (junction) — Tanjungbalai
’ Rantauprapat —»  |[Payakumbuh]
Teluk Bayur — Muaro
Teluk Bayur (maritime
connection)
Bukitputus (function) —» Indarung
Padang
Lubuk Alung (junction) —» Naras
Padang Panjang (junction) —»  Bukittingi — Payakumbuh
Muarakalaban function) —»  Sawahlunto
' Muaro —>»  [Lubuklinggau]
Lubuklinggau — Panjang
Lubuklinggau
Muaraenim (Junction) —»  Tanjung Enim
Prabumulih (junction) —»  Kertapati
Tanjungkarang (junction)  —»  Tarahan

y Panjang (ferry terminal)




IRAN (ISLAMIC REPUBLIC OF)

Razi — Sarakhs

(Kapikoy, Turkey)
Razi (border station)
Sufian (junction) —
Tabriz
Miyaneh (Junction)
Qazvin (junction) —>
Tehran (junction) —>
Garmsar {function) —
Shahrood
Kashmar (junction) —»
Fariman (function) —
Sarakhs (border station

4

and break-of-gauge)
(Sarakhs, Turkmenistan)
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Jolfa (border station and break-of-gauge) — (Djulfa, Azerbaijan)

[Rasht — Bandar-e-Anzali (ferry terminal) — Astara (border station and
break-of-gauge)] — (Astara, Azerbaijan)

(Ferry link to Caspian sea ports in Azerbaijan, Kazakhstan, Russian
Federation and Turkmenisian)

Qom (junction) — Badrud (function) — Meybod — Bafq (junction) —
Kerman - [Bam — Fahraj] — Zahedan (break-of-gauge) — Mirjaveh
(border station) — (Koh-i-Taftan, Pakistan)

L Qom (junction) — Arak (junction) — Ahvaz (junction) —
Khorramshahr (maritime connection)

L, [Arak (junction) — Kermanshah — Khosravi (border station) —
(Khaneghein, Traq)]

l, Ahvaz — Bandar-Emam (maritime connection)
L, Badrud (junction) - Esfahan
L. Bafq (connects with Sarakhs — Bandar Abbas line)

Bandar-e-Amirabad (ferry terminal) (ferry link to Caspian sea ports in
Azerbaijan, Kazakhstan, Russian Federation and Turkmenistarn)

(connects with Sarakhs — Bandar Abbas line)

Mashhad




Sarakhs — Bandar Abbas

(Sarakhs, Turkmenistan)

Sarakhs (border station
and break-of-gauge)
Fariman (junction)
Kashmar(junction)
Torbat Heidarieh
Tabas

Chadormalu (junction)

b

Vo

Bafq (junction)

v Bandar Abbas (maritime
connection)

KAZAKHSTAN

Petropavlosk — Dostyk

(Utyak, Russian Federation)
Petropavlosk (border station)
Kokshetav

Astana (junction) -—
—»
Karaghandy

Mointy (junction)
Aktogai (junction)

L

Dostyk (border station
¥ and break-of-gauge)

(Alashankou, China)
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Mashhad
(connects with Razi-Sarakhs line)

[Sanga